— néco o pravidlech

Modely s gumovym svazkem
kategorii Ofisek a Pistacio patfi
mezi ngjmendi volné Iétajici make-
ty na svété. U nas mély orisky
svou premiéru v roce 1975, jesé
mensi a narocngjsi pistacia se na
naSich soutézich objevily az ve
druhé poloviné osmdesitych let.
Od € doby pochopitelné doslo
k nékolika mendim €& vétsim lpra-
vam soutéznich pravidel.

Delsi ¢as, az do roku 1990, se
létalo podle vzitych, aviak jiz za-
staralych pravidel, jejichz podstata
spocivala v prostém a jednodu-
chémn sou¢tn bodu ziskanych ve
statickém hodnoceni za kvalitu
stavby od bodovaéi (plus pfipadné
nadhodnoceni za slozitost, minus
piipadné penalizace) s Casem nej-
delsiho ze tii soutéznich leti. Bylo
to sice velmi snadné a rychlé, ale
to je asi vie, co se da na obhajobu
téchto pravidel fict. Body za nad-
hodnoceni  (dolnoplosnik, dvou-
plodnik. vicemotorovy typ atp.)
nedostate¢né kompenzovaly snize-
n¢ letové schopnosti naroénéjsich
a slozitgjsich typu, a tudiz nebylo
divu, Ze se téchto slabin vyuzivalo.
Pravidla zvyhodnovala létajici
bedny”, tedy Gcelové, lehké a jed-
noduché hornoplosniky, které ma-
lou ztratu za absenci nadhodnoceni
hravé dohnaly dlouhymi lety. To
byl pripad znamého ofisku ruské-
ho letounu Kalinin K-35 z 30, let.
postaveného ing. Koutnym z Bma.
Ing. Koutnému se skuteéné poda-
filo sestrojit superlehky halovy
special. Celkova hmotnost bez
svazku byla pouze okolo 3 g. Mo-
del byl potaZzen kondenzitorovym
papirem (7.5 g/m?) a potah byl vy-
pnut pouze vodou (namoéenou va-
tou) bez dodateéného lakovani
a barevné povrchové Gpravy. Bylo
to na lkor celkového vzhledu, mo-
del byl témer prohledny. Styl po-
malého letu byl nékde mezi ofis-
kem a pokojakem™. Svazek
tvofila dvé vlikna gumy (tehdy

jesté Pirelli) Ix1mm, snesl pres
2000 otoéek a s pomalobéznou vr-
tuli byly ¢asy dosahované mode-
lem piimo nevidané. V bé&znych ha-
lich cca 130 s, v pavilonu Z na
brnénském vystavisti dokonce 168 s!
Pokud je mi znamo, je to asi nej-

Tabulka 1

Nadhodnoceni N
vriulnik, virnik 100
samokridlo 60

vicemotor. nebo létajici élun 40
plovaky, protib&zné vrtule 30
tlaéna vriule, kachna, tandem 20
nefunkéni maketa _
motoru s vrtull 15
dolnoplognik, viceplosnik 10
ovalny tvar trupu max. 10

delsi let dosazeny modelem této
kategorie v uzavieném prostoru
(samoziejmé nikoliv venku v ter-
mice).

Ing. Koutny se s Kalininem
pravidelné umistoval na Cele.
K vybomné |érajicim hornoplosni-
kum ale patfil i Farman 190 Vladi-
mira Kunerta z Brna (kolem 90 s),
Robertson SRX 1A ing. Heinla
a dalsi podobné typy. Tehdy se
zdalo, ze stavet dolnoplosnik,
dvoumotordak. dvouplosnik nebo
hydroplan se nevyplati.

V roce 1990 navrhl podstatnou
zménu pravidel k lepSimu nas
pfedni expert ing. Antonin Alfery
z Uherského Hradisté. Celkovy
maximalné dosaZitelny pocet 100
bodu ve statickém hodnoceni sice
zustal stejny, ale tprava se tykala
jak samotnych bodi v jednotli-
vych kolonkach, tak i polozek za
nadhodnoceni (bonifikace). Ta-
bulka 1 zieteln& ukazuje jednotli-
vé body za slozitost, tedy zminéné
nadhodnoceni, tabulka 2 penali-
zaci (postih za odchylky vidi
predloze).

Nejveétsi, vpravdé revoluéni
zménou viak byl celkovy vypo-

Pistacio Pilatus Turbo Porter Mi-
chala Kralika z Brnicka dosahuje
az minutovych ¢asu.

¢et. Pravda, je o néco sloziteéjsi,
protoZe ve vzorci se s¢ita, nasobi
i odmocnuje, takze kalkulacka je
nezbytni. V souCasnosti se vSak
Jjiz vétsinou vysledky zpracovava-
ji na PC. ‘

Podstata téchto pravidel spoci-
va ve spravedlivych moZnostech
pro viechny modely. ziddny kon-
krétni typ nezvyhodiiuji vic, nez si
zaslouzi. Proto se na sout&Zich,
kde byla tato (nyni narodni) pravi-
dla zavedena, znovu ve vetsi mife
zaCaly vyskytovat a ¢elné umist'o-
vat rozmanitéjsi typy — dolnoplos-
niky, viceplodniky, kachny s tlag-
nou vrtuli, létajici ¢luny atp.
Samoziejmé nezalezi jen na pravi-
dlech, velkou roli hraje i lidsky
taktor v podobé bodovaéu, ktefi
mohou mnohé vylepsit i pokazit.
Nalétané ¢asy jsou také zavislé na
velikosti a vySce haly, plati ¢im
vet§i a vyssi, tim lep3i, navic ve
veétsich haldch klesd i riziko rozbiti
modelu.

Pokud se nékomu podafi posta-
vit jako ofiSck tfeba vrtulnik,
s vysokym bodovym ziskem mu
bude stacit letovy Cas okolo 30 s
na pfedni umisténi. Ale pokud
model jednoduchého lehkého hor-
noplodniku. ktery sice pfilis boda
za stavbu neposbird, poleti pfes
100 s, md také nadéji na Gspéch.
Takové témér vyrovnané moznos-
ti zddna z predchozich pravidel
neméla.

Tabulka 2
Penalizace P
jednoduchy potah kfidla 15
posunuti kfidla(el) dozadu
prodiouzeni pfedku trupu
zvétseni momentu
sl
pudorysné nesymetrie kfidia
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o oo

Zarazejici je. 7e nad t€mito na-
$imi soucasnymi pravidly fada ci-
zincu, ktefi Iétaji s ofisky, dodnes
krouti hlavou. neuznavi je a ne-
chape. Zrejmé maji svou predstavu
0 téchto kategoriich. V roce 1994
Jsem se zacastnil mezinarodni sou-
téze, ktera se kazdoro¢né koncem
srpna 1éta v belgickém Flémalle.
Ale kdyz se v zahrani¢i ¢lovék se-
znami s tamnimi (a mezinarodni-
mi) pravidly, velmi rychle vystriz-
livi a klade si otazku, zda ten, kdo
je vymyslel, byl opravdu modeléE,
a ne spise odbornik na praskovou
metalurgii.

Jejich nejveétsi nesmyslnost thvi
ve séitdni pofadi za statickou a le-
tovou €ast soutéze. Vyhrava ten,
kdo dosahl nejnizsiho ¢isla v tom-
to soudtu. TakZe jinymi slovy:
Jestlize jednoduchy. homoplosnik
bude ve statickém hodnoceni tieba
az na 30. misté z celkem 50 mode-
I, uz je zbyteéne, aby se jeho ma-
jitel snazil odlétat nejlepsi casy.
protoZze jej nezachrani, ami kdyby
letél hodinu. To by sice bylo
1. misto v letovém hodnoceni, ale
po souétu s pofadim ve statické
¢asti dostane 31, a ocitne se tak az
nékde ve druhé poloviné vysled-
kové listiny, protoZe jiny model,
po statice tieba 15., by sice neletél
hodinu, ale ,jen™ 90 s, coz by bylo
feknéme 5. misto v letové ¢asti. To
dava soucet 2(), a jak jiz bylo fece-
no, vyhrava uéastnik s nejmensim
poctem bodu.

V mém pripadé bylo 6. misto
mezi ofiSky v pofadi jednotliven
(s dvoumotorovym Piperem Che-
yenne) a 5. pricka v pistaciich (Fi-
ke — E) ur€ité uspéchem, ale mohlo
to byt jesté lepsi, kdyby jejich pra-
vidla nepostradala logiku.

NaStésti se u pas na soutézich,
i mezinarodnich (jako napfiklad
Interscale 02 v Prostgjové). léta
podle nadich narodnich pravidel,
kterym nelze nic vytknout. Da se
mozZna diskutovat o vysi jednotli-
vych polozek ve statické casti
a v nadhodnoceni (takové hlasy jiz
zaznély), ale samotny princip spo-
lu s celkovym vzorcem by v zad-
ném pripadé nebylo dobré ménit.

Ale ani kritické nazory na kvali-
tu a objektivitu pravidel urcité ne-
budou mit vliv na rozmach téchto
sympatickych. i kdyZz naroénéjsich
kategorii volného letu. obzvlaste
dnes, kdy ceny modelafského ma-
teridlu a potfebneého vybaveni ne-
jsou zanedbatelné. Pravé stavba
ofifkil totiZ neni ani dnes velkou
finan¢ni zatézi vzhledem k jejich
malym rozmérmim a minimalni
spotfebé materialu. Vétsim problé-
mem zistava zajisténi vhodné haly.
protoZe jejich prondjem neni lev-
nou zaleZitosti a najit sponzora ne-
ni jednoduché.

Ivo Cervenka

Letové hodnoceni

L=,/100+2°(N-P)"T
N = nadhodnoceni

P = penalizace
Tz-:ﬂw_ '__. let
Celkovy vysledek
V=L+S

L= let5i8 hodracent

S = statické hodnoceni
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