EKTROLETY

VYRABI:
Flying Styro Kit, Brno

Predlohou RC makety v méFitku
priblizné 1:14 je americka dvoumo-
torova stihatka z druhé svélo-
vé wvilky dvoutrupoveé koncepce
s trupovou gondolou. Letoun vyni-
kal rychlosti, doletem a byl dosti
obratny. Nesl mohutnou a velmi
téinnou vyzbroj sestivajici ze Ctyf
kanonil raze 20mm a jednoho raze
37 mm.

Maketa je uloZena v krabici
o rozmérech 72,5x43x16 cm. Jeji
barevn¢ lesklé viko nese velkou fo-
tografii hotoveé makety a Clyfi malé
fotografie.

K pomeérné slozitému modelu je
prilozen obsdhly navod zabirajici
¢tmdct stran formatu A4, ktery dopl-
fiuje .explozivni™ vykres formatu
A4 a 39 Cernobilych fotografii. Ke
kazdému kroku pfislusi jedna foto-
grafie. V iivodu je uvedeno potiebné
nafadi a vybayeni, doporucena lepi-
dla a technologické finty.

Zakladnim materidlem modelu
je extrudovany a houZevnaty poly-
styren, jenz doplituji peclivé vyro-
bene dily z preklizky, balzy a oce-
lové struny. Model, ktery jsme ob-
drzeli od vyrobee k vyzkouSeni,
byl jiz v barevné Gpravé. Za co je
nutné vyrobee pochvalit, je sada
Ctyr lahviéek s barvami nutnymi
k natieni nékterych dild. Stavitel
nemusi pracné shianét barvy v pro-
dejnach pro kitare.

Pryvni dojem po odklopeni vika je
ohromeni nad mnozstvim a dokona-
losti dill, jichz je celkem 104. Mo-
del lze sestavit v plné maketovém
provedeni nebo zjednodudeném le-
tovém. Maketové provedeni je sa-
moziejmé rovnéZ letuschopné, ale
nevyrovnd se vykony provedeni jed-
nodussimu.

Model ale mizeme postavit
1 v jednodussim provedeni bez pod-
vozku a teprve po zalétani jej upravit
do maketové verze. Velmi ocenime
odnimatelny podvozek.

Model jsem stavél v nejjedno-
dussi verzi, oproiténé od vieho, ce-
ho k 1étani neni treba. | tak mi jeho
uplné dokonéeni zabralo devatendct
hodin.

Pii praci s dily z extrudovaného
polystyrenu musime byt opatrni,
snadno se porypaji a zvrasni. Roze-
stavény model neodkladame na ostré
hrany!

Pohon modelu muze byt dvéma
komutdtorovymi elektromotory. do-
poruceny jsou Speed 300/6 V a 280
Racing, nebo stiidavymi motory
AXI 22, Komutdtorové motory po-
hangji trilisté vrtule FSK 236/200
s prevodovkami Griebel 7,7:1. Na-
pajecim zdrojem jsou dva Li-pol
akumulatory o kapacité 1500 mAh.

Pohonné jednotky musime samo-
ziejme dokoupit stejné jako RC vy-
baveni.

K lepeni modelu jsem pouzil do-
poru¢eny ULIU Pop. Styrolep od
RCM Pelikan a ,pétiminutovy™ epo-
xid. Na spoje. kde byla vétsi klizni
spira (bylo jich minimdlng), jsem
pouzil polyuretanové lepidlo.

Nejprve jsem s pouzitim spojky
slepil poloviny kiidla. Dal8i na fadé
byla Gprava vyrezn pro kfidlo v tru-
povych gondolach a vyfezani pre-
chodi lisovanych z PSH. Vie je tfe-
ba nejdfive vyzkouset nasucho.

Gondoly zatim nelepime, zalepi-
me je az po montazi pohormych jed-
notek. Zvolil jsem motory Speed
300/6 V. V dobé. kdy jsem model
pocal dokondovat, byly beznadgjné
vyprodany. Az mi je asi po mésici
sehnal kamarad. Abych nestdl, dile
jsem lepil model. &imz jsem si ovSem
zpusobil urcité komplikace pii do-
kon¢ovini. VloZit motory s namon-
tovanymi pievodovkami a piipdje-
nymi kabely do gondol nalepenych
na kiidle je eskamotérsky kousek,
ktery se¢ mi sice zdafil, ale az po
znatném usili. Proto doporucuji tz-
kostlivé se drzet navodu!

Motorové  pfepazky vyfezané
z lehké topolové pieklizky jsem
piistehoval® epoxidem a kout mezi
prepdzkou a trupovou gondolou ob-
jel polyuretanoyvym lepidlem. To po
vylvrzeni vytvofilo dokonaly kouto-
vy 8poj rozvadéjici sily do vetsi plo-
chy polystyrenovych gondol.

Snad jedinou vyhodou komutato-
rovych motort je jejich cena a to, Ze
je miZzeme spojit paralelné s pouzi-
tim jediného regulitoru otacek.
U stiidavych motorts musime pouZit
dva reguldtory, coz mé za nésledek
dalsi citelny narast ceny dokupova-
ného vybaveni.

K motorum piipajime kabely po-
trebné délky a pritfezu. Pro motary
Speed 300 jsem pouzil dvoulinku
o prufezu 0,75 mm’. Nezapomene-
me. jak uvadi ndvod. motory odrusit.
Pro sifidavé motory pestadi prifez
kabeld 0,5 mm?.

Mame-li protazené siloveé kabely,
nakreslime si podle ndvodu na dno
krabice osy trupové gondoly a trupt.
To ndm pomiize pii sestaveni mode-
lu. K lepeni je doporuceno pétiminu-
tové epoxidove lepidlo.

Nainstaloval jsem serva a paky
kiidelek. K jejich propojeni je ve
stavebnici priloZzena ocelova struna.
Tu jsem proti ndvodu nenechal pfi-
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mou. ale piiblizné upro-
stfed udélal ohyb ve tvaru
V. To mi umoznilo seridit
delku tahla tak. aby vychylky
kiidélek byly diferencované.

Vitezal a slepil jsem makety
chladi¢ti. Uwnitf zalepime sifku.
Pied prilepenim chladict doporucugi
vyfezat otvory pro odched chladici-
ho vzduchu. Staéi jeden na boku tru-
pu. Radné UHU Porem pfilepeny
chladi¢ zeslabené misto vyztuzi. Po-
zor, chladite maji horni a spodni
stranu, jak uvadi ndvod.

Daldi stranky navodu jsem pie-
sko€il, protoze se tykaly dilt, které
nejsou nuiné pro létaci model. Sna-
7il jsem se dostat na co nejnizsi
hmotnost, coz se mi podarilo. Ozelel
jsem tedy i figurku pilota.

Po vyfezani ramu kabiny a jeho
prilepeni na ¢iry vylisek jsem pre-
kryt kabiny pfilepil pisky samole-
pici pasky, aby jej bylo mozné snad-
no sejmout a kabinu dovybavit.

Jako RC vybaveni jsem pouzil
serva  HS-35, pfijimaé  Potensky
4 osmndctiampérovy regulator firmy
JETI model. Akumulatory se pri-
peviiuji k balzové desce, kterou jsem
do trupu zalepil poyuretanovym le-
pidlem. K uchyceni samotnych aku-
mulatora poslouzi suchy zip.

Peclivou praci vyzaduje nalepeni
.mnokryeh™ obtiskii. Na chladicich
mi svitil bily polystyren, (moje chy-
ba, ne vyrobee), coz jsem opravil
barvou Humbrol.

Prede mnou se nachézel k letu
pfipraveny nadherny model, jehoz
hmotnost bez akumulatori Cinila
pouhych 453 g! Tak nizkou hmot-
nost jsem neocekdval. PFi pouZiti
dvouclanku Kokam 1500 se zvysila
na 528 g. Jako dalii eventualni zdroj
jsem zvolil sedmiclanek NiMH
akumulatort KAN 1050 mAh.

S nimi je hmotnost modelu 608 g,
tedy nepatrné nad nejvetsi hmot-
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nosti uvadénou
cem.

Zmeril jsem odbér mo-
tortt pii napéti 7.2 V, ten
byl piiblizng 9.2 A.

Nastavil jsem velikosti
vychylek. U vyskového
kormidla podle navodu
6mm na kazdou stranu.
U kfidélek jsem se fidil
vlastnimi zkusenostmi, ni-
koliv doporucenim ndvo-
du. Ten uvadi vychylky
12mm na kazdou stranu jako opti-
malni pro zkoueni, s mo#nosti je
pozdéji upravit podle svych zvyklos-
1. Ja jsem neutrdlni polohu kiidélek
upravil tak, aby byla zvednuta asi
o 2mm nahoru, a jejich vychylky
jsem diferencoval, nahoru 1lmm
a dolti 8 mm. Po zalétani muzeme
kiidélka vratit do neutralu.

Doporucena poloha 1ezisie je 38
az 43mm od nahézné hrany kiidla
u trupove gondoly, a to meéfeno sku-
te¢né od nabézné hrany, nikoliv pre-
chodu mezi  trupovou gondolou
a kridlem! Zvolil jsem pfedni polohu
teZiste.

Nabil jsem zdroje a vyrazil zalé-
tavat za idedlniho pocasi: slunce, vitr
do 3m/s. K Iétani jsem si vyhlédl
rozlehle rovne pole a k pristani na
druhé strané silnice lezici pole s hoi-
cicl. Predpokladal jsem, Ze listy hoi-
¢ice mode! neposkodi. coZ se pozdé-

Ji potvrdilo.

§ tlukoucim srdeem jsem uchopil
nadherny model. dal plny plyn a ho-
dil jej do vzduchu pod thlem asi 10°,
Okamzité vyrazil do svého Ziviu
a z mimého stoupani piesel do mir-
ného klesani. Vytrimoval jsem vys-

vyrob-

kové kormidlo, z neutralu je pritaZe-
no asi 2mm, a ke svému prekvapeni
jsem na trim kiidélek nemusel sdh-
nout.

V letu po ovilu jsem nastoupal
vy§ku asi 50m a zkusil prvni premet,
ktery model hravé zvladl. Behem
premetu musime fidit, na jeho vr-
cholu je yvy&kové kormidlo v neutrs-
lu. Mnoho modeléii pritdhne naplno
a potom se divi, Ze se model na vr-
cholu pfemetu zastavi a spadne.

Vykrut se mnou nastavenymi
vychylkami kridélek zaleti model
asi za 3 s. Palvykrutem jsem jej
ototil na zdda, na nichz
se Fidi stejné dobre jako
v normalnim letu. Do ngj
Jsem se vritil obracenym
pulpfemetem. Ve vysce
asi 50m jsem plynule sta-
hoval otacky motort, do-
tahoval, dotahoval... az
jsem Lighininga ptetahl.
Ten se pomalu naklonil
na pravou polovinu kfidla
a opsal jednu strmou se-
stupnou zatacku. Ziejmé
se uplatouje vliv velkych
stojicich vrtuli. Do vyvrt-
ky model nespadl. Piispi-
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v k tomu geometricky a aerodyna-
micky zkroucené kiidlo.

Zbyvajici Eas jsem se jiz jen ko-
chal nizkymi prilety v normilnim
letu 1 na zadech. Vidét pé-tricetos-
micku ve vzdalenosti dvou metrit
a ve vysce vlastnich kolen je zazitek!
Zatacky 1étd o poloméru asi 5 m. Pro
vodorovny let posiaci asi polovina
plynu.

Ve jednou skon¢i, a tak i panen-
sky let. Pipravil jsem se na pfistini.
Nesmime vypnout motory, vrtule
strasné brzdi! Pokud se nam to stane
ve vydee, okamZité potlatime a sed-
neme i do hordtho terénu.

Pii pristdvani tedy jen snizime
otacky motortl, sklesaime do vysky
asi pll metru, piidame plyn a letime
rovnobézné se zemi. Plynule dotahu-
jeme za soucasného sniZovani ota-
cek motort. Az pred dotykem se ze-
mi motory vypneme a Lightning
sedne jako do pefin. Tento zpisob
pristani je vhodny pro viechny typy
modelt, jakym je Lightning. Pro lé-
tani bez podvozku peclivé vybereme
piistavaci plochu, aby se model ne-
poskodil.

Doba letu s li-polkami o kapacité
1500 mAh je podle zptisobu letu 10
az 12 min. Se sedmiclinkem NiMH
KAN 1050 mAh je doba letu 6 az
7 min. Sedmiminutového letu do-
sahneme pfi ekonomickém leétani.
Pokud si doprejeme let s modelem
v maketovém provedeni s vysunu-
tym podvozken, doba letu se podle
mého odhadu a zkusenosti zkrati asi
o tFetinu,

Létajici Lockheed P-38 Light-
ning zaujal vétsinu projizdégjicich ii-
di¢ aut, ktefi, pokud nezastavili
a nevystoupili, alespon pribrzdili,
aby si prohlédli dvoumo-
torak v nizkém letu. Nelze
0 ném fict nie, nez ze to je
niddherny, znamenit¢ 1¢éta-
jici model s pifjemnymi
letovvmi vlastnostmi. Je-
ho doporuéend cena je
3490 K¢.

Jaroslav Kroufek

Pirobee, firma Flying
Styro Kit, k tomuto texiu
nemel pripominek.




