LETADLA

Nékolik poz

Tento cldnek si neklade za cil byt
testem vyrobku. Mel by byt jed-
noduchou pomiickou a voditkem
pro pripadné zdjemee o zajima-
vou oblast letecké techniky, mo-
dely s EDF. Pokud jste si napla-
novali poridit krasny a technicky
zajimavy, presto cenové prijatel-
ny, stroj MiG-15 od firmy Alfa
Model, mozna se vam bude hodit
nékolik poznamek ke stavbé a lé-
tdni s timto modelem. Jsou vy-
sledkem témeér ro¢niho provozu
a nekolika opray, jichZ mohl byt —
tento kiasik z pocatku tryskového
veku — usetren.

odel, u mé pohanény stfidavym
M elekiromotorem AC MPJ 25-25/26

Mk.2, spolu s napéjeci baterii Li-Pol
3S1P 1500 mAh a dvéma servy po 6 g, ma
celkem 420 g. Pouzit komutatorovy motor
‘S800 je sice mozne, ale let by byl pozna-
menan nedostatkem potfebne rezervy vy-
konu. Pokud je fato rezerva pozadovana
v mnozstvi vétsim, nez malém, lze pouzit
také elektromotory Mega AC 16/7/3 nebo
16/7/4, a k tomu odpovidajici zdroj elektric-
ke energie. V takovem pfipadé jiz model
znacnée svymi vykony presahuje moznosti
pavodniho vzoru a je jen na vkusu pilota,
zda se nenecha strhnout prebytkem vykenu
‘a neudgla z letu nechutnou fragku.

Stavba

Samotna stavba je sice podrobné popsana
v navodu, provozni zkusenost ale potvrdi-
la nutnost nékterym stavebnim uzllim vé-
novat zvysenou pozornost. Maximalni asili
je tfeba vénovat sestaveni dmychadla.
Pokud bude pracovat bez vibraci je tieba
celni kloboucek i zadni kryt pfilepit po ob-
vodu tfemi mikroskopicky malymi kapkami
CA lepidia. Téch cca 33 000 ot/min ma
snahu — diive nebo pozdéji — kloboucek
odhodit. Nejdfive se to projevuje jako div-
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amek ke stavbé a provozu

ny jekot dmychadla. Co by nasledovalo,
nefesic tuto vyzvu k osetieni, si netroufam
odhadnout.

Kompletni dmychadlo s motorem a vy-
vody k regulatoru

Dalsim kouskem Kk dprave a zeslleni je
ocasni Gast trupu. Samotné servo je insta-
lovano na desticku z balzy. Servo WayPoint
W-060 je ,zamrsténo® do tenké priihledné
buzirky a CA lepidlem pfilepeno k balzové
desticce. Plastové trubicky je tfeba fixovat
na stény smérovky, aby se neprohybaly pfi
oviadani vyskovych kormidel. Pro vile zde
nenfi misto. Oba draty k vygkovym kormid-
lim jsem spojil v plastove trubicéce z lano-
vodu a pojistil jejich spoleéné postaveni
kapkou CA lepidla. V samotném blimbu na
pace serva plast funguje se Sroubkem jako
tvarovy spoj.

Servo vyskového kormidia

Co na fotografii neni, a co se ukazalo jako
velmi potiebné, je zesileni koutového pie-
chodu mezi trupem a smeérovkou. Zde pri
tvareni desky pénového PS doslo ke znag-
nému zeslabeni materialu, a i veelku nevin-
né vyhlizejici pristani mize zplisobit,
a zhusta se tak i déje, prasknuti tohoto kou-
tu. Konstrukéni uzel jsem fesil okamzitym
pouzitim uhlikové pasnice pfiblizné 2mm
Sitky (tloustka 0,8 mm, délka cca 50 az B0
mm). Do trupu a dutiny smérovky staéi
stfilknout trochu aktivatoru (vhodného pre
tento material) a kousek uhliku s kapkou le-
pidla prilezit do smérovky. Druha kapka le-

pidla a prilepit do trupu, kolmym smérem na
kout. S rukavici z mikrotenoveho sacku na
prstech, na kierou Splichnete aktivator, pak
nasledné vytvarovat uhlikové pasky s CA

~ lepidlem pfesné do trupove dutiny. Na kaz-

dou stranu staci 3 az 4 kousky, a smerovka
ie podstatné pevnéjsi a hmoinost takove
Upravy zanedbatelna. Laminovat to nema

cenu, tam uz by Sla hmotnost udrzet na

uzdé jen tézko. Odnimatelnou ¢ést trupu
mame hotovou. Oprava ulomené smérovky
neni obtiznd, ale esteticky model nenavrat-
né& poznamena. Navic je toto ,zranéni® vét-
Sinou chronickeé.

Predni ¢ast trupu byla pfi prvnich pristanich
poznamenana setrvaénou hmotou baterie
(88 Li-Pol 1500 mAh), ktera se vydala na
samostatny vandr skrz nasavaci tunel ven
prednim otverem v trupu. Takze loZe bate-
rie musi byt opravdu pevne, usetfite si vy-
daje za nowy trup, coz je v nakladech za na-
hradni dil ta nejdrazsi polozka

Kompletni osazeni modelu: pfijimac,
servo kfidélek, regulétor a zdrojf

Balza dodavena ve stavebnici je dostatec-
né pevna, ale pro jistotu ji zkontrolujte, mu-
si byt opravdu jedna z lepsich — cervene
dfevo, husta léeta. J& jsem ve druhém trupu
radéji pouzil slepené desticky z pevného
2mm materialu. Nejvice namahanym spo-
jem je frupova zarazka pficnych tramkd dr-
Zaku. Trup v misté vlepeni je tfeba na povr-
chu narusit brusnym platnem, aby se lepid-
lo vsaklo do struktury materialu

Viepeni ¢elniho drzaku baterie

Samotna baterie je pfipevnéna suchym zi-
pem a pro jistotu, pokud je dost mista, by ji
mél | obepinat. Pokud je to moZné, musime
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bateril zabranit v samostatném pohybu vse-
mi Gnosnymi, ale | dostupnymi prostredky.
Zborcena nasavaci trubka se jen velmi té2-
ko uvadi do celistvého stavu. Nelitujte tedy
namahy pfi upevnéni baterie a jejiho, ze-
jmena ¢elniho, Gehytu.

Servo kiidelek je upevnéne v trupu obdob-
nym zpusobem, jako serve vyskovky. Opét
jsou oba draty svedeny do spolecné plasto-
vé trubicky, tentokrat bez fixace lepidlem.
Poleha obou kfidélek se muze menit v za-
vislosti na potfebach pilota (negativy).
Dréty jsou schodovité ohnuty, aby nedo-
chazelo ke zbyteéné spotiebé sily k defor-
maci dratt.

Servo ovladani kridélek

Zadni pficka drzaku baterie nese i pfijimaé
(Schulze Alpha 435) a regulator (Jeti 08-
3P Advance). Propojeni mezi regulatorem
a motorem je realizovano dutinkami servo-
konektor(l ve smrstovaci buzirce a Spickami
z l&macich list. Spojeni konektori jen pojis-
téno lepici paskou. Prenasené proudy (8 A)
zvlada takovy spoj bez potiZi, jeho hmot-
nost je bezkonkurencni.

Provoz

Prvni lety s modelem byly silné poznamea-
nany predchozi zkusenosti s vriulovymi mo-
dely. Tato zkusenost je — mirné feéeno —
ponekud nedostatecna. Ani priprava s mo-
dely EPP Jet s tlaénym poheonem neni
snadnou cestou k cili, spis naopak. Pokud
neni rychlost, neni vztlak a model pada. Ale
nebojte se, umi I&tat i pomalu, ale v zatac-
ce a s kiidlem sklonenym k zemi je rychlost
v rozumne mife petiebna.

Prvni modely tryskovych strcuu v rodin-
né letce

3/2005

Samotnému létani musi pf'edchaze’r pecliva
kontrola t&zisté a vy _hylek kﬂrmldel dle na-
vodu. Pokud tyto dodrzite, bude pfi prvnim
startu vSe veelku snadné. Model Ize snad-
no hodit rukou i samotnym p|lotem Plny
plyn, mirny Ghel vzestupu, cca 5 az 10.°
vzhru a odhozeni béznou rychlostl pro té-
meéf pulk _gramsvy model. Leva ruka by
méla hifdat vyskovku, kiera musi teprve. pri
prvnim letu korigovat jeji viepem na mode-
lu. O kfidélka nenf nutné mit starost, model
nema snahu Ihned po startu jit do vykrutu.

Je ¢as polozit ruku na knipl plynu a kfide-
lek.

Pri letani s dmychadlovym modelem je nut-
né myslet trochu dale dopfedu a nefesit si-
tuace v posledni chvilce kopnutim do plné-
ho plynu. Te funguje jen u vriulovych mo-
delll, zde by nasledoval jen pad vlivem ztra-
ty rychlosti, nebo prosteé toho, ze vriule tah-
ne, kdezto dmychadlo tlaci. Z toho plyne
i poucka u Géinnosti kormidel. U vrtulovych
stroji lze pfidanim plynu a plnym vychyle-
nim kormidla let — diky ofukovanym kormid-
ltm — okamzité korigovat. U reaktiviniho po-
honu modelu je pofadi nasledujict: plny
plyn, zrychleni ve stavajicim sméru (pokud
to neni kolmo vzhiru) @ teprve poté reakce
na vychyleni kormidla ofukovaneho az vli-
vem rychlosti. Pamatujte na to! Vyskovka je
dostatetneé Ucinna ve viech béznych leto-
vyeh rychlostech, model lze ototit tzv. na
pétniku, ale nejprve se ucéte pekné siroke
a ploché zatacky v dostatecné vysce. Po je-
jich zvladnuti zaénéte trénovat pfiblizeni na
pfistani, model ma snahu velmi pékné pla-
vat nad zemi a pfi vybéru sméru pfistani je
s tim tfeba pocitat. Také feSeni dlouhgho
pfistanf je nutné mit ovéfeno, hlavné ro-
zumny thel vystoupani a naklon v zatacce
pii novem priblizeni na pristani, Tréninkem
si usetfite ,napnuty nerv v kyblu®, kdyz se
zadne tendit proudovy pramének ze zdroje.
a model je v misté, kde bezpecéné pristani
nenf myslitelné.

Priilet v malé vysce by mél byt zakonden
vystoupanim a otockou v &itelné vzdalenos-
ti. Model je maly a pfi horsich povétrnost-
nich podminkéch nebo élenitém pozadi by
pilotovi nemuselo byt jasné, kam s nim.
Stahnout plyn by mélo byt jednim z prvnich
tréninkovych akold pilota pfi vadorovném
letu a hlavné pfi sestupu. Model neni pev-
nostng stavén ke kolmému sestupl a vy-
brani sttemhlavého letu plnym pritazenim.
Mirna simulace takového letového Gkolu se
projevila stenanim konstrukce; a nebylo mi
z toho pfijemné po téle. Drite se letové
obélky skutecného stroje, zaslouzi sito i je-
ho mald pololomaketa, Umi toho dost!
Piemet, vykrut, let na zadech i bojova za-
tacka v dostatecne vySce jsou nadherne,
nizké prilety v naklonech na kiidle vyvela-
vaji u pamétnikd zjihly pohled a citove za-
barvene (technicky) vydechy.

Pifjemnou stavbu i létani se stejnym po-
¢tem startl i pfistani bez pozorovatelného
vlivu na model vam pteje Petr Sysala



